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Servo drive for hinged engine cover or boot lid of motor vehicle 
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Abstract of DE1 9744908 

The servo drive has a servo motor and a drive linkage. The linkage pivots about an axis which 
coincides with the servo motor axis. The servo drive includes a limited torque clutch to prevent damage 
to the motor or the linkage. A simple drive linkage has two linked drive arms coupled to the flap. 
Alternately a flexible cable drive can be used. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Antriebsvorrichtung fur eine Front- oder Heckklappe eines Kraftfahrzeugs 

@ Eine motorische Antriebsvorrichtung fur eine Front- 
oder Heckklappe (20) eines Kraftfahrzeugs enthalt einen 
Motor (30) mit Uberlastsicherung und Getriebe, dessen 
Ausgangswelle (29) mit einer fahrzeugaufbauseitigen 
Schwenkachse (25) einer Scharnierfuhrung (21) fur die 
Klappe (20) fluchtet. Sowohl der benachbarte Scharnier- 
arm (24) als auch die Getriebe-Ausgangswelle (29) ist 
drehfest mit der Schwenkachse (25) verbunden, so daB 
sich besondere Kraftubertragungseinrichtungen zwi- 
schen Klappe (20) und Getriebe erubrigen. 
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Beschreibung 



DE 197 44 908 A 1 



Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung gemaB 
dem OberbegrifT des Patentanspruchs 1. 

Aus Komfortgriinden isteine Vielzahl von gattungsgema- 
Ben Antriebsvorrichtungen bekannt, die es ermoglichen, 
praktisch ohne Aufbringen einer Kraft durch die Bedie- 
nungsperson die Front- oder Heckklappe eines Kraftfahr- 
zeugs zu offnen bzw. zu schlieBen. So beschreibt die gat- 
tungsbildende DE41 24 869A1 eine entsprechende An- 
triebsvorrichtung fur eine Heckklappe, bei der der Motor, 
ublicherweise ein Elektromotor, am Fahrzeugaufbau orts- 
fest angeordnet ist und uber eine Oberlastsicherung, die als 
Rutschkupplung, beispielsweise Lamellenkupplung, ausge- 
bildet sein kann, und ein Getriebe ein im wesentlichen ka- 
belartig ausgebildetes Verstellelement antreibt, das seiner- 
seits an einem Schamierbiigel eines Scharniers angreift, das 
zur Fiihrung der Klappe dient. Nachteilig ist bei dieser L6- 
sung der Einsatz eines besonderen, nur der Einleitung der 
vom Motor erzeugten Krafte bzw. Momente in die Klappe 
dienenden, relativ komplizierten Verstellelements. 

Noch groBer ist der Aufwand und damit der Platzbedarf 
bei dem antreibbaren Schwenkgelenk nach der 
DE 40 36 900 Al, das eine Schwenklagerung ftir den Motor 
vorsieht, der uber ein zusatzliches Zahnrad auf eine Zahn- 
stange einwirkt, die ihrerseits an einem klappenseitigen 
Schamierbiigel schwenkbar gelagert ist 

Die Heckklappenbetatigung nach der EP0 017 515 Bl 
sieht eine fahrzeugaufbauseitige Anlenkung einer an einer 
Heckklappe angreifenden Stange uber ein mittels eines 
Elektromotors schwenkbares Zahnsegment vor, durch des- 
sen motorische Schwenkung also gleichsam eine Schwen- 
kung des unteren Anlenkpunkts der Stange erfolgt. Ahnlich 
arbeitet das motorische Anlriebssystem nach der US-PS 
3,713,472 fur eine Kraftfahrzeug-Hecktiir, die an ihrer obe- 
ren Kante schwenkbar am Fahrzeugaufbau angelenkt ist und 
ihrerseits aus zwei Teilen besteht, die urn eine horizontale 
Achse schwenkbar miteinander verbunden sind. 

Am unteren Teil der Hecktur greift ein stangenartiger 
Arm eines Vielgclenk- Scharniers an, desscn aufbauseitig 
schwenkbar gelagerter unterer Arm zeitweilig in Mitnahme- 
verbindung mit einem Zahnrad steht, das mittels einer Mo- 
tor-Getriebe-Anordnung urn dieselbe Schwenkachse 
schwenkbar ist und dann die gewiinschte Bewegung der 
Hecktur erzwingt Ist diese Bewegung erfolgt, wird die Ver- 
bindung zwischen dem unteren Arm des Scharniers einer- 
seits und dem Zahnrad andererseits selbsttatig aufgehoben, 
so daB die Hecktur nunmehr manuell betatigt werden kann. 
Gemeinsam ist den Konstruktionen in alien zitierten Schrif- 
ten (und auch den in diesen als Stand der Technik angefiihr- 
ten Konstruktionen) die Notwendigkeit von Kraftubertra- 
gungseinrichtungen zwischen der Motor-Getriebe-Einheit 
einerseits und der Klappe bzw. einer ihr zugeordneten 
Scharnieranordnung andererseits, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungs- 
gcmaBe Vorrichtung unter Wahrung ihrer Vorteile dahinge- 
hcnd zu vereinfachen, daB dcrartigc Kraftubertragungcn 
sich eriibrigen. 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe besteht in 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs, eine 
vorteilhafte Ausbildung der Erfindung beschreibt der Unter- 
anspruch. 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe also mit einer 
vcrbluffend einfachen MaBnahmc, namlich dadurch, daB die 
Getriebeausgangswelle fluchtcnd mit der Schwenkachse des 
fahrzeugaufbauseitigen Schamierarms angeordnet und diese 
drehfest sowohl mit der Getriebeausgangswelle als auch mit 
diesem Schamierarm verbunden ist. Eine manuelle Bedie- 



nung der Klappe, beispielsweise bei Ausfall des verwende- 
ten Antriebsmotors, insbesondere bei Stromausfall, bleibt in 
Folge Vorsehens einer tJberlastsicherung, in der Regel einer 
Lamellen-Reibkupplung, gewahrt. 

5 In vorteilhafter Weise kann die Erfindung auch unabhan- 
gig von der Art des jeweils gewahlten Scharniers Einsatz 
finden; es kann sich dabei beispielsweise um ein Vielgelcnk- 
scharnier oder aber um ein Hakenscharnier handeln. Der 
Einsatz der Motor-Getriebe- Anordnung fur die Schwenkbe- 

to wegung der Klappe bei Fahrzeugen mit unterschiedlichen 
Schwenkwinkeln fur die Klappe und unterschiedlich aufge- 
bauten Scharnieren erfordert allenfalls die Anderung der 
Umdrehungszahl der Getriebe-Ausgangswelle je Schwenk- 
befehl. 

is An dieser S telle sei auch eingefugt, daB die Erzeugung 
dieser Schwenkbefehle auBer durch Betatigung eines Knop- 
fes oder eines Hebels oder aber eines der jeweiligen Klappe 
zugeordneten Schlosses mittels eines Schliissels auch durch 
eine Fembedienung vorgenommen werden kann; die ent- 

20 sprechende Auslegung der Einzelheiten hierfur macht dem 
Fachmann keinerlei Schwierigkeiten. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im fol- 
genden anhand der Zeichnung erlautert. Es zeigen: 
Fig, 1 in einem senkrechten Querschnitt durch das Fahr- 

25 zeug und 

Fig. 2 in Draufsicht ein Ausfuhrungsbeispiel fur den Fall 
eines Vielgelenk- Scharniers zur Fiihrung einer Heckklappe 
und 

Fig. 3 eine Anwendung der Erfindung bei einem Haken- 
30 scharnier. 

In alien Figuren ist auf die Darstellung von im Rahmcn 
der Erfindung nicht interessicrenden Einzelheiten des Fahr- 
zeugs verzichtet Entsprechendes gilt fur eine genaue Dar- 
stellung der jeweils verwendeten Scharnieranordnungen, da 

35 die Konstruktion im einzelnen fur die Erfindung uninteres- 
sant ist und dariiber hinaus dem Fachmann eine Vielzahl von 
Konstruktionen bekannt ist 

Betrachtet man zunachst die Fig. 1 und 2, so erkennt man 
bei 1 die AuBenkontur des Seitenteils der Karosserie und bei 

40 2 die entsprechende Innenkontur. Zur Erzwingung der ge- 
wiinschten Bewegungen der in Fig. 1 in SchlieBlage ge- 
zeichneten Heckklappe 3 dient in diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel das allgemein mit 4 bezeichnete Vielgelenk-Schamier, 
dessen einer Arm 5 in noch zu beschrei bender Weise fahr- 

45 zeugaufbauseitig angelenkt ist wahrend sein Arm 6 bei 7 
schwenkbar mit der Klappe 3 verbunden ist Die dazwi- 
schenliegenden Arme sind in bekannter Weise ebenfalls 
schwenkbar miteinander bzw. mit den Armen 5 und 6 ver- 
bunden. Am Arm 5 greift ferner bei 8 die Gasfeder 9 an, die 

50 dem Gewichtsausgleich der Heckklappe 3 dient 

Mit 10 ist eine Baueinheit bezeichnet, die auBer einem 
Elektromotor eine Oberlastsicherung, insbesondere eine La- 
mellen-Reibkupplung sowie ein Getriebe enthalt, dessen 
Ausgangswelle 11 mit der Schwenkachse 12 des Schamier- 

55 arms 5 fluchtet und in diesem Ausfuhrungsbeispiel zugleich 
diese Schwenkachse bildet. DemgcmaB ist die Schwenk- 
achse 12 gleichsam drehfest mit der Getriebe-Ausgangs- 
welle 11 verbunden. Auch mit dem Schamierarm 5 ist die 
Ausgangswelle 11 drehfest bzw. schwenkfest verbunden, so 

60 daB Drehbewegungen der Getriebe-Ausgangswelle 11 un- 
mittelbar in Schwenkbewegungen des Scharniers 4 und da- 
mit in Offnungs- bzw. SchlieBbewegungen der Klappe 3 
umgesetzt werden. Irgendwelche Kraftubertragungen zwi- 
schen der Antriebseinheit 10 einerseits und der Klappe 3 

65 bzw. der Scharnieranordnung 4 andererseits eriibrigen sich. 
In Fig. 3 wird die Klappe 20 mittels des Hakenschamiers 
21 gefuhrt dessen Arm 22 bei 23 um die Schwenkachse 25 
schwenkbar am Fahrzeugaufbau festgelegt ist. Von diesem 



# 

w DE 197 44 908 A 1 

3 

ist lediglich bei 26 die Kontur des Seitenteils und bei 27 die 
Innenkontur des benachbarten Radhauses angedeutet. Wei- 
terhin erkennt man bei 28 die Innenverkleidung, die wie- 
derum die Einrichtungen zur Betatigung der Klappe 20 
weitgehend verdeckt. Die Getriebe-Ausgangswelle 29 der 5 
Motor-Getriebe-Anordnung 30 bildet wiederum zugleich 
die Schwenkachse 25 fur den Scharnierarm 24 und ist mit 
diesem schwenkfest verbunden, so daB auch hier zusatzliche 
Kraftubertragungseinrichtungen zwischen der Motoranord- 
nung 30 und der Klappe 20 eingespart sind. io 

Mithin ist durch die Erfindung eine bestechend einfache 
Losung der gestellten Aufgabe geschaffen, 



Patentanspruche 
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1. Antriebsvorrichtung zum motorischen Schwenken 
einer Front- oder Heckklappe eines Kraftfahrzeugs 
zwischen einer geschlossenen und einer geoffneten 
Stellung, wobei die Klappe iiber zumindest ein Schar- 
nier mit gelenkig verbundenen Armen gefuhrt ist, von 20 
denen einer iiber eine Schwenkachse am Fahrzeugauf- 
bau angelenkt ist, an dem auch ein Antriebsmotor mit 
einer Uberlastsicherung und einem eine Ausgangs- 
welle aufweisenden Getriebe festgelegt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (25) des einen 25 
Scharnierarms (24) mit der Getriebe-Ausgangs-Welle 
(29) fluchtet und mit dieser sowie mit dem einen Schar- 
nierarm (24) drehfest verbunden ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Schwenkachse (25) und Getriebe-Aus- 30 
gangswelle (29) einteilig sind. 
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